Объекты магистрального трубопроводного транспорта в Средне-Поволжском управлении Ростехнадзора
(СЛАЙД 0 СТРАНИЦА 1)

Уважаемые коллеги представляю Вам анализ состояния и отчетные данные на предприятиях магистрального транспорта поднадзорного  межрегионального отдела по надзору за объектами магистрального трубопровода, газораспределения и потребления. 

(СЛАЙД 1 СТРАНИЦА 2)
Количество опасных производственных объектов магистрального трубопровода по состоянию на 2018 год составляет 195. Из них 26 опасных производственных объектов I класса опасности.

	№ п/п
	Основные показатели надзорной деятельности
	6 мес. 2017г.
	6 мес.

2018г.

	1.
	Число поднадзорных предприятий (юридических лиц)
	18
	17

	2.
	Количество ОПО
	196
	195

	3.
	Количество проверок, всего, в том числе:
	71
	56

	3.3.
	в режиме постоянного государственного надзора 
	34
	29

	4.
	Количество выявленных нарушений
	248
	180

	5.
	Число дел, направленных в суд на приостановку деятельности
	0
	0

	6.
	Количество наложенных административных наказаний
	48
	34


В 2018 году проведено 56 проверок, выявлено 180 нарушений требований в области промышленной безопасности. 
За истекший период на подконтрольных объектах магистрального трубопровода произошла 1 авария и 1 инцидент на магистральном трубопроводе «Куйбышев-Тихорецк».
 (СЛАЙД 2 СТРАНИЦА 3)

Анализ результатов расследований аварий показывает, что основными причинами возникновения аварий явились:

1) По результатам исследований установлено, что наиболее вероятной причиной разрушения кольцевого сварного стыка трубопровода является формирование крупнозернистой структуры хрупкого видманштеттового феррита+квазиэвтектоида, которая привела к возникновению и раскрытию трещины с полным разрушением сварного соединения по оси шва.

2) Несоответствие механических свойств металла сварного шва нормативному значению возникло в результате скрытого брака сварки, допущенного в период строительства участка трубопровода, которое осуществлялось в 1973 году.
3) Проводимые диагностические обследования АО «Транснефть-Диаскан» на основании программ и существующих методик не позволяют выявить несоответствие механических свойств металла сварного шва нормативному значению.

Постоянный государственный надзор в соответствии с п.5  Постановления Правительства РФ № 455 от 05.05.2012 года достигается посредством систематического (в соответствии с графиком) и беспрепятственного осуществления уполномоченными должностными лицами органа надзора мероприятий по контролю.

Рассмотрим детально ход выполнения проверки в режиме постоянного государственного надзора в 2018 году (по состоянию на сентябрь месяц текущего года) и дадим характеристику наиболее часто встречающимся нарушениям при эксплуатации объектов I класса опасности.

При проверке линейной части выявленно 51нарушение -это на 5 нарушений меньше, чем в 2017 году, при проверке НПС 54 нарушения-это на 13 нарушений больше чем в 2017 году, при проверке резервуарных парков 46 нарушений -это на 9 нарушений больше чем в 2017 году. Таким образом рост нарушений происходит при эксплуатации НПС и резервуарных парков.

Хочется отметить, что на всех объектах постоянно проводится модернизация систем и оборудования, что конечно положительно сказывается на повышении надежности в работе этих систем и оборудования.

Но есть моменты, которые необходимо отметить. А именно. Существуют нарушения при эксплуатации опасных производственных объектов, которые повторяются с каждой последующей проверкой. В частности при эксплуатации линейной части магистральных нефтепроводов имеют место такие нарушения как:

- Переезды через коридор магистральных нефтепроводов не оборудованы знаками переезда, предупреждающими табличками и наличием усиленной части поверхности грунта при переезде через трубопроводы. К примеру Переезд  через коридор МН: 271 км МН «Бавлы - Куйбышев»,  47 км «Кротовка – Куйбышев»,  63 км «Муханово- Куйбышев»,  2222 км «Нижневартовск-Курган-Куйбышев»,  147 км «Бугуруслан-Сызрань» (фото 1). Данное нарушение может привести к глубокому  продавливанию грунта над магистральными  трубопроводами  и повреждению самого трубопровода, особенно в период сезона дождей и паводка ввиду слабой несущей способности грунта. Как ни странно но в этот период активизируется работа на линейной части, начинает ездить тяжелая дорожно-строительная техника. Причина как правило конец года. Надо заканчивать строительные работы, закрывать акты выполненных работ. Обращаю внимание, что именно в этот период необходимо усилить контроль за линейной часть МН;

- На километровых и полукилометровых указателях не читаются информационные таблички. (Фото №2, 2-1). Напомню, что в  соответствии с Правилами охраны магистральных трубопровод утвержденных постановлением Госгортехнадзора России от 24.04.92 г. N 9, а именно пунктом 3.1 «Трассы трубопроводов обозначаются опознавательными знаками (со щитами-указателями) высотой 1,5-2 метра от поверхности земли, устанавливаемыми в пределах прямой видимости, но не реже чем через 500 м, и на углах поворота.

Установка опознавательных знаков трубопроводов оформляется совместным актом предприятия трубопроводного транспорта и землепользователя. 

На щите-указателе должны быть приведены:

-наименование трубопровода или входящего в его состав сооружения и его техническая характеристика; 

-местоположение оси трубопровода от основания знака; 

-привязка знака (км, пк) к трассе;

-размеры охранной зоны;

-телефоны и адреса диспетчерской и аварийной службы производственного подразделения предприятия трубопроводного транспорта, эксплуатирующего данный участок трубопровода».

Хочу отметить, что эти километровые и полукилометровые указатели также устанавливаются для исключения повреждения магистральных трубопроводов. Есть подпункт в этом пункте, на который никто не обращает внимание, а именно:Установка опознавательных знаков трубопроводов оформляется совместным актом предприятия трубопроводного транспорта и землепользователя. Часто бывает так, что землепользователи при проведении посевных работ или уборке урожая просто сбивают эти указатели и все. Причина кроется именно в этом подпункте, описанном выше.

Не мене важным моментом является такое нарушение, которое систематически обнаруживается при проведении проверок, это:

- Наличие на оси МН древесно-кустарниковой растительности. (Фото 3, 3-1). 

Конечно, приходится слышать, что трава, кустарники и деревья растут быстро и невозможно быстро от них избавиться. Но, хочу отметить, что  здесь тоже кроется опасность, так как корневая система может повредить изоляцию. Крупные деревья уже так просто не вырубишь, а нужен порубочный билет. Трава как вы знаете особенно опасна в осенний период, когда она становится сухостоем, что может привести к его возгоранию.

Прошу обратить внимание на защитные сооружения вдоль магистральных нефтепроводов, особенно вблизи жилых и промышленных объектов. Все мы знаем недавно произошедший случай в Саратовском РНУ. Когда из-за разрушения поперечного сварного стыка на магистральном нефтепроводе «Куйбышев-Тихорецк» произошел разлив нефти, с последующим его возгорание. Пострадали жилые дома жителей близлежащего поселка. Случайно обошлось без человеческих жертв. Так случились, что защитное сооружение не сработало. Есть на это причины, а именно: никто не мог представить, что нефть пойдет в другую сторону через дренажные трубы, которые уложены, для овода воды с полей. Но факт, есть факт. То что недоглядели, то случилось.

Поэтому призываю вас всех обращать внимание даже на всякого рода мелочи. Чаще бывайте на магистральной части трубопроводов. Хочу предупредить, что инженеры отдела эксплуатации АО и РНУ крайне редко бываю на трассе линейной части магистральных трубопроводов. У всех одна причина: много работы в отделе связанной с работой за компьютером. Это понять можно, но работник отдела эксплуатации должен визуально представлять магистральный нефтепровод, а не только его графический рисунок на компьютере.

Что касается проверки эксплуатации нефтеперекачивающих станций и резервуарных парков. Хочу отметить часто встречающиеся нарушения, такие как: 

На манометрах давления установленных на технологических трубопроводах нет рисок предельного рабочего давления (фото 4, 4-1). Иногда приходится слышать:–это не обязательно т.к. в нормативно-технических документах об этом четно не прописано. Но хочу пояснить следующее. На все трубопровода составляется формуляр разрешенного рабочего давления и поэтому обслуживающий персонал должен систематически контролировать разрешенное рабочее давление в трубопроводах, а для этого существуют красные риски максимального разрешенного давления.  Что может произойти при превышении этого давления, вы все прекрасно понимаете.

Следующее. Часто встречается такое нарушение как повреждение фундаментной опоры по технологическими трубопроводами как при обвязке насосных станций так и резервуаров (Фото №5).Прошу это учесть, особенно перед весенне-летней эксплуатацией. Так как после зимы как правило происходит разрушение фундаментных опор.

Встречаются случаи недоукомплектованности противопожарных щитов на объектах. Почему-то персонал иногда позволяет себе брать со щитов противопожарные инструменты для каких то разовых работ, и не возвращают их на место. В зимний период подходы к первичным средствам пожаротушения не всегда расчищаются в первую очередь.

Хочу отметить в положительную сторону тот факт, что все замечания обнаруженные при проверках устраняются в установленные сроки, а то и раньше. Видно как объекты приобретают ухоженный вид, персонал постоянно повышает свой профессиональный уровень.

Хочу предостеречь от частых кадровых перестановок. Все оборудование сложное и повышение мастерства происходит как правило с приобретение опыта работы.

Вопросы - Ответы
СПАСИБО ЗА ВНИМАНИЕ

